FARVEL TIL 5 PRIVATBANER

med sidste dags kereplaner

I 4r var de fem dedsdemte baner
pligttro, de blev ved til den sidste dag,
alle fem. I 1968 faldt HBS fra allerede
den 30. marts, idet den 31. marts var
revisionsdag.

Til den sidste dag blev de ved i 1969,
men ikke til det sidste tog, man enske-
de at slutte dagens toggang uden at
noget »blev derude«, og til den ende af-
lystes lidt hist og her. Hvor og hvor-
meget kan ses af hosstdende oversigt
over sidste-dagens sidste tog.

Der var dog i 1969 optrzk til utidig
lukning, idet Alborg privatbaner fra
den 2. februar grundet personaleman-
gel matte aflyse godstogene hveranden
dag. Dertil kom aflysning af enkelte
sondagspersontog pa alle tre streeknin-
ger ,og fra samme dato, ligeledes med
personalemangel som motiv.

Nu, da dette skrives, er der ingen
personalemangel, tvert om — en stor
del af alle fem baners personale stir
uden arbejde, og det er — norrejyske ar-
bejdsleshedsper in mente — en sére al-
vorlig sag for den enkelte.

En enkelt lokoferer under APB er
i pvrigt stadig i tjeneste, han skal frem-
tore de tog, der fra de tre straeknino~
skal hjemkore lost materiel m. m., idet
disse ting skal samles for salg i Alborg.

Afskedsmiden

Der var — ved fuld bemanding — brug
for fem medarbejdere samtidig, idet
ssluttogene« gik fra Fjerritslev, Had-
sund hhv. Ars i 21 klokketime. Ogsa her
spiller personalemangel ind, det med
fem mand — absolut utopi. Hvad andet
var der at gore, end at forfolge sidste
Ars succes, nemlig en gros keb af lands-
delenes dagblade omkring 31. marts
1969.

Resultat. Forst og fremmest stabler
af aviser selvsagt. Dernast udklip,
knapt s store stabler, men dog ca. 1 kg
i alt. Og fordelingen, sivel omfangs-
som vaegtmessigt, var egentlig uventet.
Ca. 60% hidrorte fra RHJ, 30 fra APB
og 10% fra TFJ.

Det med de 60% til RHJ var uventet,
for si vidt som én af fem baner fir
a® af den samlede omtale, men det skal
nok — og det tyder udklippenes indhold
i hoj grad pa — ses ud fra den synsvin-
kel, at RHJ mere end de fleste andre
baner horte til egnen, var godtaget,
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godkendt og indarbejdet i befolknin-
gen. Som et Randers dagblad skrev i en
overskrift: »En privatbane som alle
andre, og alligevel som ingen andre.«

Fra disse almene betragtninger lidt
om de enkelte baners sidste dag, og lad
RHJ legge for.

Randers—-Hadsund Jernbane

Afskeden begyndte her — ja, kulmine-
rede her — den 30. marts, pa hvilken dag
et tog bestdende af damploko F665,
VLTJ 5 samt ti personvogne befordre-
de ca. 580 rejsende Randers-Hadsund
N.-Randers.

Toget var stablet pd benene — skin-
nerne — af et Randers dagblad og vete-
ranbanen i Mariager (MHVI) i felles-
skab, og et velset overskud til sidst-
nzvnte partner blev resultatet. Dette
overskud er tenkt anvendt til anskaf-
felse af veteranmateriel fra netop RHIJ.
Og dette festtog, ja, det var et festtog.
Det var en oplevelse, glede iblandet ve-
mod. Det sidste nok af mere kortvarig
karakter.

Der var jernbaneorkester i toget, der
var orkester hist og s her pd statio-
nerne, der var vandtagning i Gerlev, og
ner vandmangel pd vejen dertil. Sa
nar, at toget futtede igennem et un-
drende Havndal, beboerne stod der
med héaret — og alle forberedelser — ned
ad nakken. Kereplansbruddet er senere
offentligt undskyldt, og en gratis som-
mertur med MHVJ er lovet som kom-
pensation.

I Hadsund modtes man med et alle-
rede ankommet tilsvarende tog fra Al-
borg, dog ikke damp — men dieseltraek-
kraft. Hadsund blev altsa det store cen-
trum, og havde anstrengt sig for at
veere veerdig til vaerdigheden. Fzlles-
spisning, musik, Disney-film, heste-
vognskersel og meget mere praegede
byen til kl. godt 15, da den sidste store
»jernbanedage var slut. Togene futtede
atter mod deres hjembyer.

RHJs veterantog kom nogenlunde ret-
tidigt afsted fra Randers, hjemkosten
fandt sted ca. 1 time for sent, men
hvad, det var turen verd.

Og si den allersidste dag

Godt besatte tog hele dagen, men sti-
gende frekvens mod slutningen. Mens
Alborgbanernes bestyrelse medte op i
Alborg, var der i Randers ikke nogen

tilsvarende ceremoni, men af den grund
ikke mangel pa interesserede betragte-
re — og deltagere for den sags skyld
ogsa.

Det sidste tog ndede Randers med
blot 20 minutters forsinkelse og med-
bragte ca. 100 rejsende.

Der var pa de forskellige stationer
dels — og forst og fremmest — sort af
tilskuere, dels ogsd livlig rejsendeud-
veksling, idet mange ville have blot en
kort afskedstur med.

Ankomsten til Randers statsbanesta-
tion blev markeret med knaldsignaler.

»0g det trafikale puslespil mellem
fjordene vil g op, ogsa efter 31. marts,«
siger de otte gronne busliniers leder.
Disse busser siges det samtidig, koster
230.000 kr. pr. stk., og sa tilfejes det:
»De arlige driftsomkostninger er endnu
ikke gjort op.«

Der siges ikke noget om priserne, bil-
ligere bliver det nappe.

Strazkningen til og med Dronning-
borg skal bestd (km 2,6) Trifoleum
(km 0,4) og Scandia (km 1,2) skal be-
tjienes af DSB med MT eller MH, aksel-
tryk maksimalt 14,3 t og maks. hastig-
hed 10 km/t — sporets tilstand!

Hvorfor kunne denne bane dog ikke
leve tiden ud — til 1974 — udtalte direk-
toren? Ja, hvorfor?

Alborg-Hadsund Jernbane

Denne bane kerte, som kortelig om-
talt under RHJ, ogsda veterantog den
30. marts. Der var for sd vidt angik
APB lagt op til afskedstog pa alle tre
baner, men de udarbejdede planer blev
fejet af bordet af privatbanernes besty-
relse pA grund af personalesituationen.

Det blev dog til det ligeledes tidligere
nzvnte dieseltog pa AHJ. ML 5206 samt
syv C-vogne. Ca. 300 rejsende og det
helt store, hvad folkefest angar. A la
Old Theater i Leeds dragter og udstyr
fra arhundredskiftet. Madkurve og
bowlerhatte, og som modvaegt jazz-
orkester Gabadela fra Alborg. Et
farent orkester, det var ogsd med da
HLA blev nedlagt! Ogsd her var det
MHVJ samt et dagblad, der stod for
arrangementet og med samme gkono-
miske udbyttedeling.

Og s& 31. marts. De to sidste tog ker-
te fra Hadsund N. til hver sin side og



med sirenerne tudende hele vejen ud
gennem byen. Nogenlunde til tiden og
fyldte med rejsende. Sa fyldte, at bil-
letteringen ikke kunne vere 100% ef-
fektiv, hvorfor ogsd det, mange fik gra-
tis befordring. En SM og en SP var i
hvert fald ikke for meget.

Ogsa tidligere samme dag markedes
tilstremningen, orkesterafsked f.eks. i
Storvorde, fremmeode af mange aldre,
som huskede banens start — og deres
egen barndom. Det var nok tungsind,
men det var til at bare, man havde jo
— i modsatning til RHJ — i flere ar
anet, hvor det bar hen. Endelig kan ba-
nen vel forventes bevaret til Alborgs
nye esthavn, og ner hele resten udbyg-
get til vej- eller stianleg.

Hadsund ryster allerede det nye toj,
store planer om velindrettet rute- og
fragtbilcentral ligger pa bordet. Belig-
genhed af de 25.000 m? er ideel.

Der blev droftet mange minder, og
ogsd det om manglende vogne til ver-
nemagtstransporter under anden ver-
denskrig. Om de 120 tyske vogne, der
derfor blev udlant til APB, midlertidigt
beskiltet med APB, og si indsattes i
driften, de blev lesset med torv!

Alborg-Hvalpsund Jernbane

Det er punkt 3 i 275 odyssen. Denne
bane sendte ved godt 20-tiden sit sidste
tog ud. Det kerte, som skitsen viser,
kun til Ars, hvor det kobledes pi tog
359, der herefter bestod af to SM og en
SP. Udsendelsen fra Alborg sdvel som
hjemkomsten dertil blev for alle tre
baners vedkommende oververet af ba-
nernes ledelse — bestyrelse og formand
~ der bagefter pA Park Hotel medtes
med personalet.

En @ra var slut.

I 20rne disponeredes over:

40 damploko

75 personvogne

300 lukkede godsvogne
300 &dbne godsvogne

I 1969 sd de tilsvarende tal siledes

ud:
20 personvogne
175 lukkede godsvogne
20 4bne godsvogne
13 skinnebusser
12 SP
5 SB
5 motorvogne
4 smé dieselloko

Alborg og Had
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I storhedstiden 600 ansatte, nu 150.

Personalemangel var — som foran be-
rort — drsag til togaflysninger og afslag
af veterankersel, men det var ogsd ar-
sag til, at et ret stort antal tog fra den
2. februar matte nejes med enmands-
betjening.

111 stationer forsvinder, skriver et
dagblad for at markere de store linier.
Postvaesenet glaeder sig, skriver et an-
det, for postal rationalisering fremmes
herved. Den enes dod den andens brod!

Mere realitet for den brede befolk-
ning er der i Aalborg Stiftstidendes
overskrift: 700 overskaringer mindre
fra i morgen!

Og s& Hvalpsundbanen, fargen sejler
videre, oven i kebet med udvidet fart-
plan.

Den 30. marts blev der intet veteran-
tog, men den 9. marts og den 23. marts
kortes afskedstog for Kolding Lokomo-
tivklub, resp. Dansk Jernbane-Klub
(M 3203 + DAE21, hhv. ML, tre C og
en E).

Bem. Kerslen mellem Hadsund Nord og Alborg ophorer senest 31/3 1969,
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Tog 356 den 31. marts var kun ret
godt besat og 359 ikke propfyldt. Det
var ligesom man her lettere end pa de
to andre baner tog afsked. Dog ma vi
ikke forbigd den hilsen, der i Farse
blev banen til del fra naboen Falck.
Alle koretpjer var opstillet pa reekke og
geled og med tendte projekterer. Det
virkede, trods noget manglende vemod
fra befolkningens side, noget nzr gri-
bende. Ikke at der med ordene om svig-
tende interesse menes, at ligegyldighed
pragede turen. Alene de 200 mennesker,
der kunne trommes sammen i Hvalp-
sund, var en respektabel start.

Farsp, Ars, Nibe, jo vel var der inter-
esse, vel var der mennesker. Fra den
1. april er s& rutebilerne ogsd der klar
til opgaverne.

I Ars og Nibe er allerede solgt byg-
ninger og arealer for ca. 100.000 hhv. ca.
220.000 kr.

Vi ma s& nordenfjords, til Vendsyssel
og Thy, til »Den store banex, i fortiden
bindeleddet mellem de to landsdele.

Alborg-Fjerritslev Jernbane

Ogsa her vil der fortsat veere bane-
rester at finde, idet DSB fra den 1. april
har overtaget al rangering til og ved
Nerresundby havn og havnestation.

Sporets tilstand tillader her maksi-
mal hastighed 15 km/t, idet dog visse
spor ikke ma befares med MH. Det ma
paregnes — siger DSB — at der allerede
forste ar skal sporforstazrkes for ca.
50.000 kr. Arealerne i Norresundby er
i pvrigt endnu ikke handlet, der forlan-
ges 2.000.000 kr. for 32.000 m?2.

Varkstederne i Alborg vil ogsd fort-
sat finde anvendelse, idet DSB for kr.
1.250.000 har kebt disse til rangerkraft-
servicevaerksted.

Ogsd denne bane havde DJK-besog,
idet der den 22. marts kertes et tog be-
stdende af ML 1208, tre C og en DAE
Alborg-Thisted.

Sidstedagens tog — 315 og 316 — var
oprangeret af en SM, en SP, hhv. to
SM og to SP. I Bonderup medtes de to

Kolding

| BP-hjernet
ved Hans Richard Jensen
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tog, der var oprangeret saledes, at ejen-
domsbanernes materiel endte, hvor det
skulle.

Der sés enkelte flag pd halv, der var
ogsa en halv snaps i Biersted. Modtager
var motorfereren, der kvitterede pa si-
renen. Et langt hyl! Ogsd denne bane,
eller begge disse, havde stort besog den
sidste dag.

Allerede ved sidste toggruppes af-
gang fra Alborg kl. 20.23, 20.25 og 20.30
var perronerne sorte af mennesker, og
disse — eller andre — samledes igen, da
den lidt forsinkede gruppe atter an-
kom. Ca. 20 minutter efter tiden. Og
man matte undres, nidr man sé, at skin-
nebusserne kunne rumme si mange
rejsende. Blitz, snak, diskussion, det
summede af lyde, mens busserne under
sirenehyl kerte i hus.

Alvoren var her ligesom mere alvor-
lig ment, om man si ma sige. Det be-
rorte nok disse landsdele ulige meget
mere end Himmerland. Der var, trods
al tale om blot én rutebil mere, om
ubzredygtige lastbilruter, endnu en
livsnerve. Og den blev helt klippet af.

Ikke alle deler pessimismen, f.eks.
skrev Aalborg Stiftstidende i sin leder
den 1. april under overskriften: »Farvel
og tak«: »Farvel og tak for det banerne
har betydet — — — og en sarlig tak fordi
man i tide indsd, at nu er banernes tid
forbi.«

Og s sidste led i banekaden.

Thisted-Fjeritslev Jernbane
Denne bane mditte, med nzsten alt

skinnebusmateriel i sving, opleve et
tognedbrud i Frestrup, hvor endog en
assisterende skinnebus led samme
skabne. En lokal smed klarede begge
havarier, men det var nasten for tid-
ligt, at ML 4 den 31. marts keorte som
sartog til Hjerring, hvor den fremtidig
skal tjene HP.

Hele dagen medte man overfyldte
tog. Et Thistedfirma inviterede endog
sit personale pa en dobbelttur til Fjer-
ritslev, hjem med sidste tog. Retur til
perron 1 i Thisted, hvor ca. 300 tilskue-
re var medt. 30 minutter for sent, hvor-
af de 20 stammede fra krydsningen i
Bonderup.

Kl. 23.22 rullede en stopfyldt SM med
en lige s fyldt SP pd krogen ind til
Thisted, hvor banen indtil videre har
faet lov til at rdde over et sporareal til
det rullende materiel. Til det ses, hvil-
ket materiel der - maske — kan szlges
til fortsat brug, og hvilket der ophug-
ges.

Det var dog ikke alene i Thisted, der
var tilskuere, nej det gjaldt i lige si hoj

grad mellemstationerne. Ogsd her mer-
kedes den reelle alvor, man mistede
noget, noget som man vel inderst inde
havde héabet at beholde nogle ar. Men
det skulle sa ej vaere.

I stedet fremsatte turistforeningen
tilbud pA keb af hele banen. Til cykel-,
ride- ogleller gangsti. Og i den natur,
hvorfor ikke? Der er jo i hej grad per-
ler imellem, rent naturmaessigt set,
teenk blot pa vejlerne.

Noget helt andet end sti pA HBS, en
direkte modpol landskabsmessig set,
men derfor lige tiltalende, lige beret-
tiget.

Epilog, nekrolog miske rettere

Hos firmaet Mejer Antonsen i Norre-
sundby stir skinnezderen klar. Hjem-
kommen fra Szbybanen er den repare-
ret og — ikke mindst — forbedret, og
den forventes herefter at kunne klare
fremtidige opgaver endnu bedre, end
den klarede Szbybanen.

Der er opgaver nok! Foerst skal der
indhentes tilbud. Forst skal de tre likvi-
dationsboer i sving, og der er nok at
tage fat pa.

Desvearre.

18.

Hvornar var det nu?

Til vor oversigt i decembernummeret
1968 side 360: Hvorndr var det nu de
lukkede, meddeles fplgende rettelser:

Sorp-Vedde slettes under 1936
og tilfejes under 1951.
Maribo-Bandholm flyttes fra
1956 til 1952,

Ud for Arhus-Hammel-Thorso
anferes 1956.

Kortet med Danmarks jerﬁbaner 1929
findes i argang 1967, side 42.

Privatbane ejendomsmarker 1968, si-
de 130.

Fra dagbogen

Arslev den 27. marts. Ved 2-tiden i nat
korte en personbil mod den bageste
godsvogn i et tog pA vej mod Svend-
borg. I evrigt det sidste tog fer loko-
forerstrejken begyndte. Foreren af bi-
len padrog sig alvorlige kvastelser og
blev kert til sygehuset i Odense.



