Farvel til Alborg-Fjerritslev jernbane

19. marts

Lordagsiltogene mellem Alborg og
Thisted og vice versa har fart pd, der
er fart over feltet, elan over toget, selv
om franskmandene med elan mere ten-
ker pA deres Mistral mellem Paris og
Marseilles. Der er stil over disse tog,
uanset at antal kilometer sat i relation
til antal minutter »kun« giver en rejse-
hastighed pa 55-56 km/t. Fra Alborg en
SM, en SP, en SM, begge SM trzkken-
de. Den bagerste SM falder af i Fjer-
ritslev og gar i forspand i iltoget til
Alborg.

Og rejsende, vel en 45-60 stykker
hele vejen, og egentlig gir et forbavsen-
de stort antal igen over hele straknin-
gen, der er en landsdelsforbindelse.

Endnu farer vi forbi stationerne,
hvor ekspeditricerne, hhv. stationsbe-
styrerne, viser gront flag fra perron,
snart gar det reode flag til tops.

Ikke alene er bagderen til Vendsys-
sel lukket. Doren er wuigenkaldelig
smakket i 1is, overlevelsesudvalget har
— trods begyndende optimisme — mdttet
erkende det nyttelgse i at stemme mod
lavinen. At virksomheder med onske
om banetransport eller med egne spor,
planlegger bortflytte fra den landsdel,
der pi en anden vis appellerer til sam-
fundet om bistand til egnsudvikling,
kan synes absurd, men sket er det.

Ogsa TFJ har i december taget kon-
sekvensen heraf, har vedtaget lukning
pr. 31. marts 1969. Hvad var der ellers
at gore, nir banen ville hange frit i
luften uden osttilslutning?

Overlevelsesudvalgets grundlag

Passende kan vi stifte bekendtskab
med det, som dette udvalg lagde frem,
om det store arbejde, der blev udfert
— men til ingen nytte. Et mode den 7.
maj 1968 i Odd-Fellow Palzet, &lborg,
var det forste faste punkt. Overfor de
interesserede — eller rettere implicere-
de — kommuner blev redegjort for de
foreliggende muligheder, nemlig for sa
vidt angik FFJ keb af faste anleg og
rullende materiel for skensmassig 4,2
mill. kr., ret hurtigt herefter anskaffel-
se af nyt materiel for 5,1 mill. kr. og —
fordelt pa op til 10 4r — spormodernise-
ringer for 8,2 mill. kr.

For sa vidt angik TFJ ville nyanskaf-
felse af rullende materiel belobe sig til
3,7 mill. og sporarbejder — ligeledes
over 10 &r — til 8 mill. kr. Ved fzlles
drift og med anvendelse af nuhavende
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materiel skennedes supplerende at
skulle investeres 4,5 mill. kr., for hvil-
ket belob skulle anskaffes to stk.
2-vogns Y-tog samt et 2-vogns tog i re-
serve (ligeledes Y-tog). For si vidt an-
gir heromhandlede bane — FFJ — blev
folgende hovedopgerelse opsat vedre-
rende spor: 1632 km a 2755 kr./m,
21,57 km a 2439 kr./m og 12,65 km
a 2245 kr./m. Spor i grusballast og
overvejende med 12 m skinner (17 svel-
ler pr. skinnel@ngde), og i alt 59 spor-
skifter.

Tilstanden af den foreliggende trak-
kraft karakteriseredes som god, vog-
nenes som knap sa god.

Folgende FFJ-materiel var beregnet
til »at leve videre«:

Idrift Ireserve
750 hk dieselloko ...... 1 0
410 hk dieselloko ...... 0 1
EPAKTOE e e s 1 1
Skinnebusmotorvogn . 4 2
Skinnebuspihzngsv. .. 3 2
Skinnebusbagagev. ..... 0 8
Hoyogne s am e ot . 1
Lukkede godsvogne ... 0 15
Abne godsvogne ......... 0 10
Hjelpevogn ..c.cioveeninee 0 1

Dette skal s& sammenholdes med, at
DSB vurderede godsbefordringen séi-
ledes, at egne lastbiler nappe ville vare
baeredygtige og med, at — citeret efter
dagblad — »Den bestdende rutebilpark
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suppleret med blot én rutebil let vil
kunne magte banernes persontrafike,
Vi skal ikke her vurdere de faldne
udtalelser, praksis vil vise, om de hol-
der for en nzrmere provelse. Vi skal ej
heller vurdere de ulemper, de mulige
taksteendringer(!), der muligt felger,
praksis vil ogsd her give svaret.

Historie

Ganske vist noget i short-story-facon,
idet Jernbane-Bladet tidligere har be-
rettiget en del herom, dels i forbindelse
med lukning af delstraekningen Frede-
rikshavn-Sazby, dels med lukningen af
Saby-Norresundby afvigte forar.

Heromhandlede var den ferste dbne-
de halvdel af FFJ, idet 4bningen fandt
sted den 19. marts 1897, nordestdelen
dbnede forst den 18. juli 1899.

Oprindelig var det tanken, at FFJ
skulle holde sig rent nordenfjords, altsi
have domicil paA Nerresundby havn,
men hurtigt viste sig nedvendigheden
af feelles Alborg-station, godslokoremise
samt verksted, og trods rivalisering de
to byer imellem, blev det altsd Alborg,
der blev hovedsade.

Remiser og vaerksteder klarede ene-
gang, men godsstation ikke. I 1956 op-
toges forhandling med DSB om sidst-
navnte baners overtagelse af godssta-
tionen og rangerarbejdet, 19. februar
1957 bekrzftedes aftale om, at der, un-

Der var engang — Tog mod Fjerritslev — Tog mod Saeby



der forudsztning af godkendelse fra
privatbanernes generalforsamlings side
sluttedes aftale om DSBs overtagelse
af forannazvnte arbejder mod en nar-
mere aftalt godtgorelse.

A propos aftale, sd sluttedes der i
juni-juli 1900 overenskomst med DSB
vedrerende drift og vedligeholdelse af
statsbanernes havnebane i Nerresund-
by. Med gyldighed fra den 1. august
1900 overtog FFJ denne havnebane, der
skulle »afleveres i forsvarlig stand«. Af-
talen led pd, at havnebanefragt skulle
tilfalde FFJ, mens DSB modtog 50 ore
pr. lesset vogn, der befordredes mel-
lem havnen og en DSB station.

Finansloven for 1900-01 indeholdt
bl.a. et beleb til udvidelse af havne-
sporet.

Det bor ogsa noteres, at »flytningen«
Norresundby-Alborg medforte Arelan-
ge forhandlinger, idet Norresundby no-
digt gav afkald pa dette aktiv. Lettere
var det for samme by at give afkald pa
banen! T 1968!

Forud for indvielsen havde lmngst
togene rullet, provetog kaldtes de, og
de medtog passagerer uden betaling sa
lenge plads var at finde. S&4 indarbej-
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det blev denne »fordrifte, at der lige-
frem kunne vere treengsel pa visse sta-
tioner, nir splantoget« ventedes. Uan-
set at gratisbefordring faldt bort, var
der ideel glede, da regelmaessig drift
startede, og det var da ej heller en be-
skeden toggang, der lagdes frem.

En »Koreplan for ansatte« gyldig fra
den 1. maj 1899 lyder sdledes pa tog-
numrene 1-8 samt seks togpar mellem
Norresundby havn og Nerresundby
statsbanestation, og af disse sidst-
nevnte gennemfertes de tre til/fra Fjer-
ritslev.

Togene 1 og 2 krydsade i Birkelse, 3
og 4 samt 7 og 8 i Abybro. Endelig
krydsede 3 og 6 i Halvrimmen.

Op mod slutningen korte godstogene
ML 707-706 fra Alborg kl. 4.35 med op-
hold i Fjerritslev 7.44-9.55, Alborg ank.

12.44. Altsd langsommere end i gamle
dage, til gengazld korer de ovrige tog
sa hurtigere.

Kereplan

Pr. 1. maj 1915: 4 togpar i tiden 5.30-
23.17. De fleste med en koretid pd 140
minutter, enkelte lidt mindre, nogle lidt
mere.

Pr. 1. oktober 1925: 5 togpar over hele
strekningen samt 1 togpar mellem Al
borg og Abybro. Keretiden var 130-140
min. og der kortes i tiden 5.17-23.18. Af
disse tog var ét togpar over hele strek-
ningen samt Abybro-togene motortog,
det forstnzvnte afgik fra Nerresundby
havn kL. 1040. Norresundby statsb.
10.46-10.47, Fjerritslev 12.19-12.50, hhv.

14.26-14.27 og 14.34.

Tog 1 Godstog Alborg afg. 6.15 Fjerritslev ank. B8.50
Tog 3 Persontog Alborg afg. 10.23 Fjerritslev ank. 12.54
Tog 5 Persontog Alborg afg. 16.35 Fjerritslev ank. 18.51
Tog 7 Persontog Alborg afg. 20.25 Fjerritslev ank. 22.29
Tog 2 Sekundart godstog Fjerritslev afg. 6.05 Alborg ank. 830
Tog 4 Persontog Fjerritslev afg. 9.50 Alborg ank. 12.05
Tog 6 Primart godstog Fjerritslev afg. 16.55 Alborg ank. 19.35
Tog 8 Persontog Fjerritslev afg. 19.48 Alborg ank. 22.06
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Billetprisen, enkelt, Alborg-Fjerrit-
slev var da 2,40, hhv. 4,10 kr. for 3. hhv.
2. klasse.

Pr. 15. maj 1935: 6 togpar i tiden 4.05
-0.10, keretid 120-140 min., de 4 togpar
motor (for disse var keretiden kun ca.
90 min.).

Pr. 12. juni 1945: Kun kersel tirsdag,
torsdag og lordag. Alborg afg. 7.05,
15.05, 18.30. Fjerritslev ank. 10.00, 18.10
og 22.26. Det forste tog var motortog
og det sidste kerte kun efter behov.

Den modsatte vej. Fjerritslev afg. 5.00
(efter behov), 845, 11.00 (motor) og
16.15. Ankomst til Alborg kl. 7.56, 10.54,
14.00 og 18.54.

Endelig pr. 22. maj 1955: 8 togpar i ti-
den 6.20-0.45 og med keretid 70-90 min.

Rullende materiel

Emnet er stort, materiellets antal
nasten legio, og at bestyre alle disse
litra og numre nzesten menneskeligt
umuligt. Derfor kun dette lidet derom:

Trekkraft

Damploko. 1-11, alle Jung-maskiner,
bygget 1896-1899. Alle ophugget 1935
undtagen nr. 7 (solgt 1922) og 10 (til
VGJ, senere VVGIJ i 1907).

Loko 18-20, Borsig 1903, 1907, 1907.
Nr. 18 til Kds briketfabrik 1941, Frede-
riksveerk 1947 (Stdlvalseverket).

Nr. 19 og 20 ophugget 1949.

Nyt nr. 10 fra Nydquist i 1909, ophug-
get 1953,

Nr. 29-32 fra Henschel i 1913, 1913,
1913, 1915. Ophugget i 1953, 1952, 1966,
1966.

Nr. 34-36, alle Henschel, ophugget
1966, 1966, 1952.

Nr. 38 og 40, Henschel, 1923, 1924, op-
hugget 1966, resp. 1952.

Motor. M 1201-02 og 1203-04. Kieler-
werke. De to forste tra 1922 og med 37
pladser, de to sidste fra 1924 og med
66 pladser. 1202 solgtes i 1924 til HH
(M 11), udrang. 1928, 1201 udrang. 1942.
De to store vogne blev udrangeret i
1939.

12051206, Triangel, 1929, 37 pladser.

1207, Breuer-traktor, 1929.

ML 1208-1209, Frichs 1932, 410 hk.

M 1210, Triangel 1937, 37 pladser.

M 1211, tidl. AHTJ 1, Frichs 1933.

M 1212, Triangel, rutebil, 1942, ud-
rang. 1957. M 1213 ligesa.

1214-1215, Fowler traktorer, 1953.

ML 1216, Frichs 1952, 750 hk.

Endelig skinnebusserne. SM 2-4, 9, 10,
15 (OHJ 16).

SP 1-5 (5 fra NPMB 1952), 13 (HTJ
37) og 14 (MFV]J 12).

SB 11-12, 16 (OHIJ239) og atter 16
(SNNB 11).
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Undervejs

Gennem de 70 ar er sket mangt og
meget, alt for meget til at fA det hele
med her, men folgende spredte glimt
fra de mange ar, der for sd vidt angik
begyndelsen, kan karakteriseres som
rolige ar med stadig fremgang, det var
en lang razkke overskudsir, der ind-
ledte banens liv og @ra. De to verdens-
krige satte ydeevnen pA preve, men
fremsynet rustet, det havde baneselska
bet seorget for, opgaven klaredes fint.
Og det var store opgaver, det vaere sig
sdvel de fredelige som de ufredelige,
spendende fra terv til Hansholmkano-
ner.

Der blev i de to gange krigsir ind-
kort store belob, overskudsbelpb, men
anvendt som de blev, blev de til konso-
lidering og langsigtet gavn for Alborg-
banerne. Til gavn bl.a. gennem mate-
rielanskaffelser, sivel trakkraft som
vogne, hvilket ikke alene beted udvi-
delse af beredskabet, men ogsa til-
komst af ajourfert og moderne mate-
riel.

Vi skal ikke her — nu post festum
har det ikke den store betydning —
trette med lange okonomiske opstillin-
ger, kun nzvne, at der i begyndelsen af
trediverne fremlagdes underskud pa
omkring 300.000 kr., hvilket igen med-
forte kommunalt pres mod banernes
ledelse. Pressionen forte mange ting
med sig, bl.a. krav overfor personalet
om dettes deltagelse i underskudsdak-
ning, krav om en sterk decimering af
det faste personale, skrabet budget for
sdvel vedligehold af materiel som spo
OSsV. :

Uden at det skal sattes op som en
modvagt mod personalebesparelserne
kan oplyses, at disse privatbaner pa
deres »bystationer« (Abybro, Saby
osv.) som stationsbestyrere kun an-
vendte personale af assistentkategorien
eller hojere charge.

Ikke alene nedskzringer var baner-
nes svar pa det fremsatte krav, tenk
f.eks. pa rutebilerne pA sivel gummi-
som jernbanehjul.

Diverse moderniseringsldn er — om
man sd ma sige — af banerne anvendt
til de normale anskaffelser, sdledes
1934-35, to dieselloko samt modernise-
ring af zldre personvognsmateriel. For-
leengst havde motordriften holdt sit
indtog, jfr. foran, forst i form af Kie-
lervognene, dernzst af regulere benzin-
motorvogne og, da den tid kom, ogsa i
form af skinnebusser.

Anden verdenskrigs store transporter
klaredes ogsd pA udmerket vis, bl.a.
fordi al treekkraft undtagen dieselloko
forsynedes med generatorer. Blev die-

selloko ikke generatordrevne, si blev
enkelte af dem til gengzld naturgas-
drevne, men om disse Stalinorgler har
Jernbane-Bladet tidligere berettet.

Ogsa slutepoken, skinnebus-epoken,
hvor de sma reode futtede rundt pa det
udstrakte net. AHB, AHJ og FFJ] mel-
lem hinanden, og med hyppigt forekom-
mende islet ogsd fra RHT og TFJ, tak-
ket vaere samkoring med disse baners
tog til og fra Randers, resp. Thisted.
Eller som det sds en dag i januar 1969
— en orange HP SM krydsende en red
TKVJ SM i Storvolde pa AHJ. Begge
disse vogne havde de originale péskrif-
ter i behold.

Udsigten til at mede sddanne udskej-
elser blev pr. 2. februar 1969 ringere al
den stund, at der fra denne dato bort-
faldt enkelte spndagsplantog pa alle tre
streekninger, personalet begyndte at
flytte af girde. Hverandendags godstog
var en realitet fra samme dato.

At personalet flyttede i utide er for-
stéeligt, i hvert fald set ud fra den-
avisoverskrift, der medio januar for-
kyndte, at der pr. 1. april 1969 ville ve-
re 300 arbejdslpse privatbanefolk i Al-
borg-omradet. Meldte arbejdet sig, s
var det med at sli til her og nu. Tenk
ogd pad udtrykket de nerrejyske ar-
bejdsloshedseer.

Epilog

Her pa faldrebet en rzkke ture med
alle tre baner samt med TFJ, og hvor
det svider i hjertet at kore og vide, at
det snart er slut. AHB, det falder lige-
som naturligt at affinde sig med det,
Randers-Hadsund-Alborg, det er varre,
og Alborg-Fjerritslev-Thisted, det er
allervaerst. Det er ligesom denne lands-
delsforbindelse er et af de sidste store
led i landets privatbanenet, ligesom en
af de sidste betydende bastioner, der
falder.

Vi har noget tilbage. Vel, det har vi,
men det er — nir bortses fra Nordsjzl-
land — spredt, og det er end ikke i den-
ne beskedne form og udstrekning fre-
det.

Det ser sort ud, gor det.

18.

Barnesnak

— Mor, kan du se traerne?

— Naturligvis kan jeg se dem, min
pige.

— Men der hanger ingen penge pa
traeerne.

— Naturligvis hznger der ingen pen-
ge pA trzeerne. Hvorfor i alverden kom-
mer du da pa den idé?

— Jo, for det siger far, at du tror.



