To verdenskrige —
to tervebaner . . .

Uden pd nogen made at ville forsege
at fremhxve torvebaneanlzg pi bekost-
ning af noget si tragisk som krige, vil vi
kun konstatere, at netop den af to krige
folgende brandselsmangel bevirkede, at
Store Vildmoses enorme brandselsreser-
ver i store mangder mitte transporteres
til nzrmeste jernbanestation — Tylstrup —
for derfra ad jernbane befordres til stor-
byens industrier, gasvaerker m. m.

Kort fortalt havde begge baneanlag de-
res udgangspunkt i Vildmosen og deres
endepunkt pa Tylstrup stations estside, og
begge var fort under statsbanens spor det
samme sted syd for Tylstrup. Som det
ses af skitsen, var baneforlebet for en stor
del det samme nir undtages, at 1917-ud-
gaven sigtede mod nordvest op mod nord
for Toften og 1940-udgaven mere dirckte
mod est mod damfennerne. Der var dog
tale om betydelig storre sporanlag i mo-
sen, end det er muligt at vise pd en si
lille skitse, en hel del af opsamlingsspo-
rene var i evrigt transportable (flyttelige)
spor, sa denne opgave var i og for sig kun
en videreforelse af disses hidtidige anven-
vendelse, idet sporet i 1917 blev overtaget
som et af Hedeselskabets flyttelige mer-
gelspor.

Endelig skal oplyses, at der ogsi i sidste
omgang var sporforbindelse til arealet ved

miseanlag, samt at der — ligeledes i sidste
omgang — var anlagt en regelret kryds-
ningsstation syd for Gammelvrd, hvor en
fast sporvagt skiftede spor og stillede sig-
nal, si ind- og udkerende tog kunne pas-
sere hinanden her, hvor strakningens ko-
replanmassige midtpunkt 3.

Vi vil herefter se lidt pa de to »krigs-
born« og begynde med

1917-udgaven

Den havde sin hjemmel i mergelbane-
loven — lov 183 af 20/3 1918 (126 - 29/4
1913). Banens officielle navn var Tylstrup
—Store Vildmose smalsporede bane, og
wbagmande og forbrugere af de med
banen transporterede torv var industri-
virksomheder, gasvarker og elvarker i
Alborg-Nerresundby.

Der var sommeren 1917 ialt ca. 50 mand
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i arbejde pi et areal, der var si stort
som 100 td. land, og allerede ca. 25/8
dette dr var banen klar til kersel, en kor-
sel der i forste omgang kun fandt sted
til oplagsplads vest for banen ved Tyl-
strup station, idet der forst den 21/8 1917
blev sluttet overenskomst med DSB om
bygning af underforingsanlag. Man havde
da bl. a. forsegt at skabe forbindelse til
lessesporene via en niveauskaring, hvil-
ket DSB afslog.

Efter mange bitre kommentarer over
statens — banernes — langsommelige for-
retningsgang blev der som navnt endelig
den 21/8 1917 sluttet overenskomst om
underforing. Regningen herfor lod pa 4975
kr., hvilket belob sammen med 3000 kr.
for DSB-lessespor og 1122 for underfo-
ringens fjernelse i 1924 pad dette sidst-
naevnte tidspunkt atter gav anledning til
gnidninger parterne imellem, idet der fra
banernes side blev forlangt prompte over-
holdelse af overenskomsten bl. a. under
hensyn til, at landbrugsministeriet havde
anvist smalsporbanen 36.642 kr. i stotte.
Da underforingen, der var udfert af tra,
i 1924 skulle fjernes, var der i evrigt pla-
ner om at lade denne erstatte af en bli-
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vende i forbindelse med tervebanens for-
sterkning med svarere skinner, ja endog
tale om at gere tervebanen normalsporet.
Ingen af delene blev realiseret, og enden
blev banens lukning.

Som ovenfor berort blev torvene i for-
ste omgang aflxsset pa jernbanens vest-
side, hvorfra de pr. ferdselsvogn blev
kort over til ladesporet. Efter at sporlzg-
ning til lessevejen var slut, kunne man
lzesse direkte i jernbanevogn, hvilket var
en lettelse, men allerede 18/2 1918 gjorde
Hedeselskabet opmarksom pa, at der var
12 mill. terv i mosen, hvorfor en fast las-
serampe madtte anses for yderst pakrzvet.
Prisverdig hurtig blev der handlet denne
gang, idet der allerede 3 dage senere fore-
ld tilsagn om anlag af sivel et omlebs-
spor for tervebanen som en fast lasse-
rampe 60 m lang, 2 m bred og 1 m hoj.
Denne blev straks sat i arbejde og betod,
at tipvognene nu kunne tippes direkte i
jernbanevogne, hvilket fremskyndede las-
ningen meget. Fra banens abning til ul-
timo maj 1920 var der i alt lasset op mod
1000 jernbanevogne, men sd er vi imidler-
tid ogsd ved at vare ved eventyrets slut-
ning i forste runde, den runde hvorom
Aalborg Stiftstidende den 27/8 1917 bl. a.
skrev: »Vildmosen er ikke mere et sagn,
den er torv og penge.«

Ret hurtigt forsvandt det karakteristi-
ske liv fra Vildmosen, der atter kunne
gemme sig i sin eventyrstemning, bortset
fra de skir, som den omsiggribende op-
dyrkning slog i arealerne.

Denne opdyrkning vil vi imidlertid lade
ligge og forst atter gaste Vildmosen pi
den tid, hvor det andet krigsbarn kom til
verden.

1940-udgaven

viste de forste livstegn den 13/6 1940, idet
jordlovsudvalgets torveindustrikontor da
henvender sig tii DSB med anmodning
om, at der anlegges en tervesporrampe,

et sidespor til ca. 25 jernbanevogne samt
endelig ogsi et underferingsanleg syd for
Tylstrup station. Man henstillede arbejdet
udfort snarest, og dette startede da ogsa
straks efter et afsluttende mode den 27/7
1940. 5-10/8 1940 ventede man torvebanen
fort frem til statsbanen, hvor der ogsa
denne gang blev udfort et anleg i trae-
konstruktion. Arbejdet voldte visse van-
skeligheder pad grund af, at man delvis
mitte arbejde i efterladte rester af 1917-
anlagget, og dette medforte en del ekstra
afstivningsarbejde. Desvarre viste resul-
tatet sig hurtigt at vare diskutabelt, idet
det i oktbr. 1941 matte fastslis, at et nyt
underforingsanlag maitte udfores, da det
tilstedeverende ikke kunne holde lengere.
I konsekvens heraf blev der si udfert et
mere bestandigt anleg i beton, et anleg
der, som det fremgir af hosstiende bille-
de, er intakt endnu i dag.

Straks efter at torvebanen, hvis forleb
stort set fremgir af skitsen, var fort frem
til rampen, tog transporterne fart, og det
varede ikke lxnge for rampen mitte ud-
vides til 2 tipspor samt et laessespor ved
dennes anden side matte anlegges. Lasse-
kapaciteten blev herved fordoblet, og det
kan f. eks. nzvnes, at der alene i tiden
1/8 1940 til 31/12 1941 blev lasset 4338
jernbanevogne med torv pi stationen.
Trods det store antal lassede vogne blev
rangeringen klaret ved hjxlp af hest le-
veret af jordlovsudvalget.

Banens trazkkraft og materiel var wvel
ikke sarlig egenartet, men de smd damp-
loko med prarieskorsten (gnistfanger) og
ofte en reservevandspand hzngende for-
an pd kedlen, gav dog hele foretagendet
en vis kolorit.

Begyndelsen til enden var oplagring pi
stationspladsen af 3300 t torv i 1948, og
i drene 1949-50 blev si sporene taget op
og anleggene slojfet. Viadukten derimod
stir som navnt endnu, og blev i 1950
»solgte til DSB for 2.599 kr. 26.000 matte

jordlovsudvalget give i 1942 for at fi den
bygget og 2.500 for at komme af med den
igen!

Epilog

Tilbage er si kun at gore status, og det
er forholdsvis let. Tylstrup station har
endnu sporrester gemt i frodig vegetation,
og en stationsplads af stor udstrakning,
og nir vi passerer under jernbanen og
gir mod vest, finder vi snart toervebanens
jordiske rester, idet det — med noje kend-
skab til dennes forlob — pletvis kan iagt-
tages, hvor baneanlaxgget har fordret jord-
arbejder. Det skal dog ikke skjules, at
terrenets udformning — fladt som det er —
ikke giver anledning til storre eskapader i
den retning.
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Det var historien — 2 torvebaners hi-
storie — og forhibentlig har dette kort-
fattede resumé givet Dem et lille begreb
om et lokalt afgrenset, men nationalt be-
tydeligt felt indenfor de indenlandske
brandselstransporter.
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ar De leeggeruniformen . . . . . cvvoennns

Til Deres daglige arbejde gir De i en uniform fra J. B. Schilder, firmaert
som i mere end 100 &r har specialiseret sig i uniform-skredderi.
Den erfaring vi har hoster, stiller vi til Deres disposition nir det
drejer sig om civilt toj. De kan velge forarbejdningen i hind-
skreedderi eller fineste milkonfektion — snit og pasform er det
ypperste i hver prisklasse. Sifremt en kontobetaling passer Dem
bedst treffer vi aftale herom — og naturligvis uden rentetilleg.
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